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4 — Outras atividades e formagao complementar

Frequéncia de agdes de formacao nos seguintes ambitos: seguranga
alimentar, elaboracao e auditoria de planos HACCP, licenciamento de
unidades industriais, industrias de produtos de origem animal, ava-
liacdo de riscos alimentares, metrologia, matérias juridicas, area das
contraordenagdes, investigagdo criminal (com aproveitamento), for-
macdo pedagogica de formadores, condugao de reunides, gestdo de
recursos humanos.

Possui Certificado de Aptidao Profissional.

Participou em sessoes de esclarecimento e em seminarios no ambito
de matérias da competéncia da ASAE.

208831855

Gabinete de Prevengao e Investigagao
de Acidentes com Aeronaves

Despacho n.° 8808/2015

Nos termos e ao abrigo do disposto no n.° 2 do artigo 5.° do Decreto-
-Lei n.° 80/2012, de 27 de margo, e no Despacho n.° 4479-B/2014,
publicado no Didrio da Republica, 2.* série, n.° 60, de 26 de margo
de 2014:

1 — Designo Hugo Filipe Pereira Alves para exercer, em regime de
comissdo de servigo, pelo periodo de trés anos, as fungdes de Investi-
gador de Acidentes e Incidentes com Aeronaves Civis do Gabinete de
Prevengdo e Investigagdo de Acidentes com Aeronaves.

2 — O presente despacho produz efeitos a partir de 18 de junho de
2015.

28 de julho de 2015. — O Diretor, Alvaro Eduardo Correia Neves.
208831822

MINISTERIO DO AMBIENTE, ORDENAMENTO
DO TERRITORIO E ENERGIA

Gabinete do Ministro

Despacho n.° 8809/2015

Através da aprovagido do Decreto-Lei n.° 90/2014, de 11 de junho,
implementou-se uma evolugdo na estratégia da mobilidade elétrica, com
foco no seu modelo e na potenciagdo da procura e utilizagéo por parte
dos cidadaos, das empresas e da Administragao Publica.

Com base nas conclusdes das anélises efetuadas ao sistema de mobili-
dade elétrica existente e na experiéncia entretanto adquirida pelos diver-
sos agentes, o0 Governo tem vindo a implementar um conjunto de medidas
com vista a dinamizagdo da mobilidade elétrica no pais, num modelo
melhorado que garanta a sua sustentabilidade e a oferta de novas opgdes
que respondam as necessidades dos utilizadores de veiculos elétricos, e
que incentive o aumento do niimero de veiculos elétricos, bem como a
concorréncia no sector em prol dos consumidores, ndo se prevendo que
os custos de carregamento de veiculos elétricos aumentem.

Importa, agora, reunir de forma consolidada as alteracdes que t€m
vindo a ser realizadas com vista a dinamizagdo da mobilidade elétrica
em Portugal nos tltimos anos e densificar as medidas a ser implemen-
tadas por forma a ultrapassar os obstaculos ainda existentes. Com essa
finalidade, foi elaborado o Plano de A¢ao para a Mobilidade Elétrica.

Este Plano devera servir para promover perspetivas criticas e constituir
um referencial aglutinador de vontades existente na sociedade portu-
guesa, em prol de um designio nacional. E um exercicio de transparéncia
e de comunicagao, de caracter evolutivo. Nao pretende esgotar todas as
agdes a encetar, mas estabelecer uma perspetiva integrada e, neste &mbito,
um conjunto de prioridades, a partir das quais se possa acelerar, de forma
sustentada, o desenvolvimento da mobilidade elétrica em Portugal.

Por outro lado, no panorama Europeu foi aprovada a
Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de
outubro de 2014, relativa a criagdo de uma infraestrutura para combusti-
veis alternativos a qual prevé, entre outros, a obrigatoriedade dos estados
membros definirem objetivos para o numero de pontos de carregamento
de acesso publico, de forma a garantir que os veiculos elétricos poderdo
circular com conforto nas aglomeragdes urbanas e suburbanas, até 31
de dezembro de 2020.

Ora, ap0s a analise dos dados recolhidos através da tecnologia insta-
lada nos pontos de carregamento durante a fase piloto, foram elaborados
estudos por forma aferir novas localizagdes para os pontos de carre-
gamento por instalar ou para reinstalar, com vista a promo¢do de uma
utilizagdo mais eficiente dos mesmos, a aproximagao dos utilizadores de
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veiculos elétricos aos pontos de carregamento, e ao alargamento da rede
de mobilidade de forma sustentavel a todo o territorio nacional.

A rede nacional contempla um total de 1200 pontos de carregamento
normal e 50 pontos de carregamento rapido, estando a decorrer um
processo de expansao, reforco e instalagdo de pontos de carregamento
de acordo com a metodologia descrita. A expanséo e relocalizagdo em
causa permitirdo que a rede de carregamento sirva 8,5 milhdes de pes-
soas, correspondendo a cerca de 80 % de toda a populagéo portuguesa,
espalhados em 132 Municipios.

Neste contexto, a carga rapida constitui um dominio muito particular
face aos elevados requisitos de poténcia e custos associados, que levam
a que se situe fora da esfera das instalagdes de carregamento em locais
tradicionais (edificios ou via publica) necessitando de instalagdes de-
dicadas. Para além disso, ha ainda a considerar as diferentes situagdes
que requerem (e dimensionam) a rede de carregamento rapido, nomea-
damente, o carregamento de conveniéncia/emergéncia em localiza¢des
estratégicas de maior trafego (geralmente nas grandes cidades) de modo
a acomodar rapidamente necessidades imediatas de deslocamentos mais
longos ndo programados e os carregamentos em longas distancias para
assegurar e viabilizar as viagens mais longas em todo o pais.

De acordo com o disposto nos n.° 2 e 4 do artigo 5.° do Decreto-Lei
n.° 90/2014, de 11 de junho, “devem ser estabelecidas todas as rela-
¢oes juridicas e realizadas todas as agdes necessdarias para garantir a
conclusdo da rede piloto da mobilidade elétrica e garantir a transi¢do
para o novo modelo de mobilidade...”, sendo que, “os pontos de carre-
gamento da rede piloto da mobilidade elétrica devem ser mantidos em
operagdo durante um prazo minimo de seis anos apos a entrada em vigor
do presente decreto-lei.” Ou seja, para conclusdo desta fase importa,
ainda, proceder a alteracdo do regime de propriedade e de operagdo dos
pontos de carregamento da Rede Piloto.

O financiamento dos pontos de carregamento da rede piloto de mo-
bilidade elétrica foi realizado com o objetivo final de a titularidade
dos pontos de carregamento ser transmitida aos Municipios, logo que
concluida a fase piloto. Para tanto, importa garantir que os Municipios
nos quais se encontrem localizados pontos de carregamento (insta-
lados ou a instalar) assumam, diretamente ou mediante concessao a
terceiro operador de pontos de carregamento de veiculos elétricos, a
responsabilidade da operacdo e manutengdo dos referidos pontos. Da
mesma forma, importa garantir que os pontos de carregamento sejam
transmitidos para os Municipios em condigdes de operabilidade sendo
que para tanto sera sempre necessaria a realizagao de operagdes de
manutencao e corregdo de avarias.

Neste contexto, com vista a assegurar a evolugao para o referido
regime de mobilidade, nos termos do n.° 10 do artigo 5.° do Decreto-
-Lei n.° 90/2014, de 11 de junho, foi estabelecido que a sociedade
Mobi.E, S. A. continuaria a assegurar a gestdo da rede de mobilidade
elétrica, até 12 de junho de 2018, renovavel por periodos minimos de
um ano, pela sociedade indicada no n.° 10 do artigo 5.° do Decreto-Lei
n.° 90/2014, de 11 de junho, nos termos do artigo 20.° e seguintes do
Decreto-Lein.° 39/2010, de 26 de abril, alterado pela Lei n.° 64-B/2011,
de 30 de dezembro, pelo Decreto-Lein.® 170/2012, de 1 de agosto, ¢ pelo
Decreto-Lein.® 90/2014, de 11 de junho, mediante o Despacho do Senhor
Secretario de Estado da Energia n.® 6826/2015, publicado no Didrio da
Republica n.° 117/2015, série 11, de 18 de junho de 2015.

Adicionalmente, nos termos da alinea a) do n.° 2 do artigo 21.° do
Decreto-Lein.° 39/2010, de 26 de abril, alterado pela Lei n.° 64-B/2011,
de 30 de dezembro, pelo Decreto-Lei n.° 170/2012, de 1 de agosto, e
pelo Decreto-Lei n.° 90/2014, de 11 de junho, a entidade gestora da
mobilidade elétrica tem como fung¢do o acompanhamento da execugio
da fase de crescimento da mobilidade elétrica de acordo com as orien-
tagdes definidas pelo Gabinete para a Mobilidade Elétrica em Portugal
("GAMEP”).

Ora, verificada a necessidade de realizagdo de operagdes de ma-
nutengdo e corre¢do de avarias com vista ao bom funcionamento dos
pontos de carregamento da rede piloto, sera fundamental canalizar
para esta entidade gestora da mobilidade elétrica verbas que permitam
o cumprimento dos referidos objetivos de manutenc@o dos pontos de
carregamento, colocando-os em pleno funcionamento.

Para esse efeito, a entidade gestora da mobilidade elétrica tera
acesso a financiamento do PO SEUR, nos termos do Aviso-Convite
a MOBLE para Atualizagdo Tecnoldgica e melhorias na Mobilidade
Elétrica PO SEUR 06-2015-05, sendo que para a efetivagdo da referida
candidatura devera ser proprietaria dos pontos de carregamento da rede
piloto da mobilidade elétrica.

Considerando que o referido apoio permitira a utilizagao da rede de
mobilidade elétrica sem onerar os operadores e utilizadores, fomentando,
assim, o aumento do nimero de veiculos elétricos.

Considerando que nos termos do n.° 5 do artigo 22.° do Decreto-Lei
n.° 39/2010, de 26 de abril, alterado pela Lei n.° 64-B/2011, de 30 de
dezembro, pelo Decreto-Lein.® 170/2012, de 1 de agosto, ¢ pelo Decreto-
-Lei n.° 90/2014, de 11 de junho, a entidade gestora da mobilidade
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elétrica pode ser proprietaria dos pontos de carregamento, cedendo a
sua exploracdo a operadores de ponto de carregamento devidamente
licenciados.

E considerando a especial relevancia que assume a garantia do fun-
cionamento da rede da mobilidade elétrica, para a prossecugdo dos
objetivos de politica energética, nos termos do n.° 4 do artigo 5.° do
Decreto-Lei n.° 90/2014, de 11 de junho, e tendo em conta a presente
fase de reorganizagdo de fungdes de gestdo da rede e dos sistemas de
informacao,

Determino:

Ponto Um — A aprovacgido e divulgagdo do Plano de Agdo para a
Mobilidade Elétrica, que constitui Anexo I ao presente Despacho.

Ponto Dois — A relocalizagao dos pontos de carregamento normal
nas localizagdes indicadas no “Estudo de localizagdo — pontos de car-
regamento normal” a publicar no sitio da Dire¢do Geral de Energia e
Geologia.

Ponto Trés — A instalag@o pelo consorcio Mobi.E dos pontos de car-
regamento rapido e dos pontos de carregamento normal nas localizagdes
indicadas no Anexo II ao presente Despacho, definidas com base nos
“Estudo de localizacdo — pontos de carregamento normal” e no “Estudo
de localizagdo — Pontos de carregamento rapido” a publicar no sitio da
Diregéio Geral de Energia e Geologia.

Ponto Quatro — Sem prejuizo do niimero anterior, a transmissao
temporaria da titularidade dos referidos pontos de carregamento da
rede piloto da mobilidade elétrica que se encontrem instalados e dos
restantes pontos, ap0s a sua instalacdo, para a entidade gestora da rede
de mobilidade elétrica, com vista a obtenc¢do do financiamento neces-
sario para a manuten¢do dos mesmos, e consequente transmissao aos
Municipios onde se encontram localizados pontos de carregamento,
mediante contrato a aprovar pelo membro do Governo responsavel
pela area da energia, na medida em que estes assumam, diretamente
ou indiretamente, a responsabilidade da sua operacdo e manutengao e
as posigdes contratuais e obrigagdes que impendem sobre o consorcio
Mobi.E, sucedendo a este no contrato.

O presente despacho produz efeitos na data da sua assinatura.

29 de julho de 2015. — O Ministro do Ambiente, Ordenamento do
Territério e Energia, Jorge Manuel Lopes Moreira da Silva.

ANEXO I
Plano de Agao para a Mobilidade Elétrica

I — Enquadramento

Portugal é um dos paises pioneiros na implementagido da mobilidade
elétrica. Através da Resoluc@o do Conselho de Ministros n.° 20/2009, de
20 de fevereiro, foi criado um Programa para a Mobilidade Elétrica em
Portugal, que teve por objetivo a introdugdo e subsequente massificagdo
da utilizagdo do veiculo elétrico. Por sua vez, o Decreto-Lei n.® 39/2010,
de 26 de abril, veio regular a organizagdo, o acesso € o exercicio das
atividades de mobilidade elétrica e proceder ao estabelecimento da
referida rede piloto da mobilidade elétrica.

Durante a fase piloto do Programa para a Mobilidade Elétrica verificou-
-se a introdugdo no mercado de um numero reduzido de veiculos elé-
tricos, com uma utilizagdo limitada da infraestrutura. Nao obstante,
a fase piloto permitiu que fossem desenvolvidas e testadas solugdes
tecnologicas e um modelo de mobilidade inovador, baseado no utilizador
e na interoperabilidade de servigos.

Neste contexto, foi determinada a prorrogagdo da fase piloto com
vista a revisao do referido programa, o que inclui a realizagdo de va-
rios estudos e a intervenc¢do de um conjunto alargado de agentes por
forma a identificar os constrangimentos ao desenvolvimento pleno da
mobilidade elétrica.

Consequentemente, o Decreto-Lei n.° 90/2014, de 11 de junho, com
base na experiéncia adquirida durante a fase piloto do Programa da
Mobilidade Elétrica e alicercado nas conclusdes dos estudos que fo-
ram sendo desenvolvidos, antecipou algumas alteragdes essenciais a
melhoria do modelo de mobilidade elétrica, com vista a, entre outras
metas, garantir condi¢des de sustentabilidade da atividade dos agentes
de mobilidade elétrica e estimular a procura.

Assim, a revisdo do Programa para a Mobilidade Elétrica contemplou,
entre outros aspetos, a redefini¢do dos grupos alvo, novos cenarios de
penetragao de veiculos elétricos, a revisao de aspetos do enquadramento
das atividades principais da mobilidade elétrica, uma reorganizagio de
fungdes de gestdo da rede e dos sistemas de informagao, dos servigos de
suporte a agentes de mercado e utilizadores e o alargamento da aplicagdo
da legislacdo e dos principios da rede de mobilidade elétrica as Regides
Auténomas dos Agores e da Madeira.
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Com esta nova estratégia pretendeu-se também incentivar uma integra-
¢do mais efetiva com os sistemas de energia e mobilidade, no ambito de
uma visdo para a mobilidade inteligente, bem como garantir a articulagdo
da referida estratégia para a mobilidade elétrica num panorama mais
alargado de promogao de uma diversidade de combustiveis alternativos
do setor dos transportes em Portugal, antecipando as principais questdes
levantadas pela Comissdo Europeia no Pacote sobre Energia Limpa
para os Transportes.

E um facto notdrio que Portugal ¢ um dos paises que mais tem de-
fendido uma maior ambi¢ao na agdo em matéria de mitigacdo climatica
e de renovaveis e, simultaneamente, um dos paises europeus que mais
sofrera com os impactos das alteragdes climaticas. Além de ter superado
as metas climaticas para 2012, Portugal conseguiu atingir indicadores da
maior relevancia no plano da sustentabilidade: 61 % da energia elétrica
provém de fontes renovaveis. Apesar de ainda demasiado elevada, a
dependéncia energética de Portugal do exterior foi reduzida de 89 %,
em 2005, para 73,9 %, em 2013. Como reconhecimento desse esforco,
em 2013, Portugal foi considerado o terceiro melhor pais do mundo
em politica climatica, de acordo com Climate Change Performance
Index (CCPI).Contudo, ndo ¢ menos verdade, que a importagdo anual
de combustiveis fosseis ronda valores entre os 7 000 a 10 000 milhdes
de euros, revelando uma elevada intensidade energética e intensidade
dos transportes no PIB.

E imprescindivel ir ainda mais longe. Para melhorar a eficiéncia na
utilizagdo de recursos, reduzir a dependéncia energética do exterior e
induzir padrdes de produgdo e de consumo mais sustentaveis, reforcando
a liberdade e responsabilidade dos cidaddos e das empresas.

A aposta custo-eficiente e estrutural na mobilidade elétrica cria as
condigdes para um uso mais alargado desta op¢ao e para a constituigdo
de um cluster industrial nesta area. Esta aposta depende de uma visao
abrangente que incluiu a revisdo do modelo de carregamento elétrico,
alargando e introduzindo maior concorréncia na rede ptblica de pontos de
carregamento e privilegiando o carregamento residencial e nos locais de
trabalho; a mitigac@o das desvantagens, ao nivel do prego, dos veiculos
elétricos e hibridos plug-in, face aos veiculos convencionais, através
da reforma para a fiscalidade verde; e a introduc@o de um programa de
fomento da mobilidade elétrica na administragdo publica, integrando
cerca de 1200 novos veiculos elétricos até 2020.

Em 2014 implementou-se, assim, uma evolugao na estratégia da mo-
bilidade elétrica, com foco no seu modelo e na potenciacdo da procura
e utilizac@o por parte dos cidaddos, das empresas e da Administragdo
Publica, bem como a introdugio de novos servigos.

Com base nas conclusdes das andlises efetuadas no sistema de mo-
bilidade elétrica existente e na experiéncia entretanto adquirida pelos
diversos agentes, o Governo tem vindo a implementar um conjunto
de medidas com vista a dinamizagdo da mobilidade elétrica no pais,
num modelo melhorado que garanta a sua sustentabilidade e a oferta
de novas opgdes que respondam as necessidades dos utilizadores de
veiculos elétricos, e que incentive o aumento do nimero de veiculos
elétricos, bem como a concorréncia no sector em prol dos consumidores,
ndo se prevendo que os custos de abastecimento de veiculos elétricos
aumentem.

Importa, agora, reunir de forma consolidada as alteracdes que tém
vindo a ser realizadas com vista a dinamiza¢do da mobilidade elétrica
em Portugal nos ultimos anos e densificar as medidas a ser implemen-
tadas por forma a ultrapassar os obstaculos ainda existentes. Com essa
finalidade, foi elaborado o presente Plano de A¢ao para a Mobilidade
Elétrica.

O cumprimento do Plano de Agao para a Mobilidade Elétrica contri-
buira para Portugal atingir quatro grandes objetivos nacionais:

Aumento da eficacia e eficiéncia do sistema de transportes nacio-
nal, com vista a alcancar as metas propostas em termos de reducio
de CO,, e consequente reducdo dos impactos negativos nas alteragdes
climaticas;

Reducdo da dependéncia energética externa de Portugal no que res-
peita a importagdo de combustiveis fosseis;

Internacionalizacdo, competitividade e modernizagdo da industria
Portuguesa; e

Dinamizagao da sociedade civil, promovendo a mobilidade inteligente,
o bem-estar e a qualidade de vida dos cidadaos.

O Plano de A¢do para a Mobilidade Elétrica descreve e estabelece
um percurso ambicioso, tendo em consideragao, por um lado, o impacte
estruturante do desenvolvimento da mobilidade elétrica na competitivi-
dade do Pais e das suas empresas, na modernizagdo da Administragdo
Publica e na qualidade de vida dos portugueses e, por outro, o facto de
Portugal ocupar uma posi¢do bastante favoravel no contexto europeu
no ambito dos objetivos estabelecidos a nivel climatico.

A politica que tem sido prosseguida nesta area assenta na importancia
e prioridade da mobilidade sustentavel, procurando a0 mesmo tempo
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obter uma maior utilizagdo de energia renovavel nos veiculos, redugio da
dependéncia energeética do exterior, redugio do consumo de combustiveis
fosseis e aumento da eficiéncia energética, obtendo também uma redugdo
de emissdes de CO,. E neste mbito que se inclui a mobilidade elétrica,
uma estratégia importante mas ndo unica no sentido dos objetivos de
mobilidade sustentavel acima referidos.

No mesmo sentido, 0 Compromisso para o Crescimento Verde tem,
igualmente, procurado estabelecer as bases para um compromisso em
torno de politicas, objetivos e metas que impulsionem um modelo de
desenvolvimento capaz de conciliar o indispensavel crescimento eco-
némico, com um menor consumo de recursos naturais e com a justiga
social e a qualidade de vida das populagdes.

Adicionalmente, importa realgar as metas assumidas até 2030, no
ambito do referido Compromisso para o Crescimento Verde, para a
utilizagdo de energias renovaveis e redugdo de emissdes de carbono.
Quanto a utilizacdo de energias renovaveis, a meta estabelecida para
2030 ¢ de 40 % no consumo final bruto de energia, meta superior a
estabelecida a nivel comunitario que podera ser fixada entre 0os 27 % e
0s 30 %. Da mesma forma, as metas para a redug@o de emissdes de CO,
foram definidas entre valores de 52,7 € 61,5 Mt COo,.

Este Plano devera servir para promover perspetivas criticas e constituir
um referencial aglutinador de vontades existente na sociedade portu-
guesa, em prol de um designio nacional. E um exercicio de transparéncia
e de comunicagdo, de caracter evolutivo. Nao pretende esgotar todas as
acOes a encetar, mas estabelecer uma perspetiva integrada e, neste ambito,
um conjunto de prioridades, a partir das quais se possa acelerar, de forma
sustentada, o desenvolvimento da mobilidade elétrica em Portugal.

II — Plano de A¢do para a Mobilidade Elétrica

Durante a fase piloto do programa foram identificados os principais
obstaculos estruturais a ser ultrapassados com vista ao desenvolvimento
da mobilidade elétrica: (i) dificuldade de carregamento dos veiculos
elétricos; (ii) Constrangimentos financeiros na aquisigdo de veiculos
elétricos; e (iii) Obstaculos culturais.

Nesta medida, aquando da aprovacdo da nova estratégia para a mo-
bilidade elétrica pelo Decreto-Lei n.° 90/2014, de 11 de junho, foram
tidos em conta os seguintes vetores de agdo:

Evolugdo do paradigma de carregamento dos veiculos e da ativi-
dade de operagdo de pontos de carregamento para um regime de livre
concorréncia.

Privilegiar o carregamento de veiculos elétricos em habitagdes, con-
dominios e empresas. Implementagdo de mecanismos de discriminagdo
positiva, nomeadamente pelos municipios.

Isengdo de taxas na aquisi¢do de veiculos elétricos, incentivo fiscal
ao abate de automoveis ligeiros em fim de vida, dedugdo do IVA de
viaturas de turismo elétricas ou hibridas.

Evolugao tecnoldgica e atualizag@o dos pontos de carregamento da
rede.

Evolugao tecnoldgica das baterias e expectavel crescimento da den-
sidade de energia e redugdo de prego no médio prazo.

Introdug@o de novos servigos, como o carregamento inteligente inte-
grado com microgeragdo ou autoconsumo e gestao descentralizada de
energia, carsharing e bikesharing.

Cumpre destacar que o decreto-lei 90/2014, de 11 de junho, iniciou ja
o importante percurso tendente a reorganiza¢do do modelo de mobilidade
elétrica em Portugal, tendo procedido as seguintes alteragdes ao modelo
anteriormente existente:

Alargamento da aplicabilidade do diploma a todo o territorio, sem pre-
juizo dos 6rgdos com competéncias proprias nas Regides Autonomas.

Alargamento do conceito de veiculo elétrico, que passou a incluir
especificamente os veiculos hibridos elétricos.

Obrigatoriedade de afixacdo de distico identificativo, sendo este o
elemento identificativo para que o veiculo possa beneficiar dos meca-
nismos exclusivos para estes veiculos, nomeadamente o estacionamento,
cuja competéncia de emissdo pertence ao IMT, 1. P.

Alteragao dos principios pelos quais se rege a remuneragao das ativi-
dades de mobilidade elétrica, passando a abranger apenas os principios
de igualdade de tratamento e transparéncia na formulagao e fixagao da
remuneragio e dos pregos.

A atividade de operagdo de pontos de carregamento da rede de mobi-
lidade elétrica passou a ser exercida em regime de livre concorréncia

Alteracdo do modelo de comercializagdo de eletricidade, passando
a exigir-se um registo ao invés de uma licenca de comercializagdo. O
procedimento de registo segue o modelo do artigo 47.° do Decreto-Lei
n.° 172/2006, de 23 de agosto, que estabelece o regime juridico aplicavel
as atividades de produg@o, transporte, distribuigcdo e comercializacdo de
eletricidade. O pedido de registo ¢ apresentado no balcao unico eletrénico
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dos servigos referido no artigo 6.° do Decreto-Lei n.® 92/2010, de 26 de
julho, devendo ser dirigido a DGEG.

Os pontos de carregamento em local publico e em local privado
de acesso publico deverdo ser instalados, explorados e mantidos por
operadores de pontos de carregamento devidamente licenciados e es-
tdo obrigatoriamente ligados a rede de mobilidade elétrica através da
entidade gestora da rede.

Manutengdo em operagdo dos pontos de carregamento da rede piloto
durante, pelo menos, 6 anos apds a entrada em vigor do diploma.

Conversao automatica das licengas de comercializagdo de eletricidade
validas a data da entrada em vigor do diploma em registos de comer-
cializagdo, desde que o comercializador seja titular de uma licenga de
operagdo de pontos de carregamento.

Na sequéncia das alteragdes realizadas ao modelo de mobilidade exis-
tente pelo Decreto-Lein.® 90/2014, de 11 de junho, s@o ainda reguladas
as seguintes questdes, através da adogo de nova legislagdo ou alteragdo
da legislagdo existente:

a) Portaria que altera a Portaria que aprovou as Regras Técnicas das
Instalagoes Elétricas de Baixa Tensdo (“RTIEBT”);

b) Portaria que revoga a Portaria n.° 173/2011, de 28 de abril, e que
estabelece as condi¢des minimas, os limites de capital e cobertura do
seguro obrigatorio de responsabilidade civil por danos causados no exer-
cicio da atividade de comercializacdo de eletricidade para a mobilidade
elétrica (“Portaria Seguros”);

c) Portaria que revoga a Portaria n.° 1232/2010, de 9 de dezembro,
e que fixa o valor das taxas devidas pela emissdo das licengas de co-
mercializagdo de eletricidade para a mobilidade elétrica e de operagdo
de pontos de carregamento, bem como da taxa de inspe¢do devida pela
realizacdo de inspegdes periddicas (Portaria Taxas”);

d) Portaria que revoga as Portarias n.” 1201, de 29 de novembro,
456/2010 de 1 de julho, e 180/2011, de 2 de maio, e que estabelece
os requisitos técnicos a que fica sujeita a atribui¢do de licenca para o
exercicio da atividade de operacdo de pontos de carregamento da rede
de mobilidade elétrica (“Portaria Licengas Operadores™);

e) Portaria que revoga a Portaria n.° 252/2011, de 27 de junho, e que
estabelece as normas técnicas para instalagdo e funcionamento de pontos
de carregamento normal em edificios e outras opera¢des urbanisticas
(“Portaria Operacdes Urbanisticas™);

/) Portaria que revoga a Portaria n.° 1202/2010, de 29 de novembro,
e que estabelece os termos aplicaveis as licengas de utilizagdo privativa
do dominio publico para a instalagdo de pontos de carregamento de ba-
terias de veiculos elétricos em local publico de acesso publico (“Portaria
Utilizagao Privativa do dominio Publico”);

g) Portaria que estabelece as regras aplicaveis a instalagao e funciona-
mento dos pontos de carregamento, nomeadamente em matéria técnica e
de seguranca (“Portaria Instalagdo dos Pontos de Carregamento”);

h) Relocalizagao de pontos de carregamento instalados e alocagio
dos pontos de carregamento da fase piloto ndo instalados, procedendo
a reorganizacdo da rede de pontos de carregamento, tendo em conta o
critério da oferta e da procura; e

i) Alterac@o do regime de propriedade e de operacdo dos pontos de
carregamento da Rede Piloto.

IIT — Metodologia de Localizacio de novos
pontos de carregamento

No panorama Europeu foi aprovada a Diretiva 2014/94/UE do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 22 de outubro de 2014, relativa a
criagdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos a qual preve,
entre outros, a obrigatoriedade dos estados membros definirem objetivos
para o numero de ponto de carregamento de acesso publico, de forma
a garantir que os veiculos elétricos poderdo circular com conforto nas
aglomeragdes urbanas e suburbanas, até 31 de dezembro de 2020. Do
ponto de vista pratico, estabelece igualmente algumas especificagdes
técnicas e definigdes em termos de servigo.

Ora, a metodologia de localizagdo dos pontos de carregamento ja se
encontra perfeitamente enquadrada na legislagdo Portuguesa, desde a sua
génese. Apos a analise dos dados recolhidos através da tecnologia insta-
lada nos pontos de carregamento durante a fase piloto, foram elaborados
estudos por forma aferir a novas localizagdes para os pontos de carre-
gamento por instalar ou para reinstalar, com vista a promogdo de uma
utilizagdo mais eficiente dos mesmos, a aproximagao dos utilizadores de
veiculos elétricos aos pontos de carregamento, ¢ ao alargamento da rede
de mobilidade de forma sustentavel a todo o territorio nacional.

A carga rapida constitui um dominio muito particular face aos eleva-
dos requisitos de poténcia e custos associados, que levam a que se situe
fora da esfera das instalagdes de carregamento em locais tradicionais
(edificios ou via publica) necessitando instalagdes dedicadas. Para além
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disso, ha ainda a considerar as diferentes situagdes que requerem (e
dimensionam) a rede de carregamento rapido:

Carregamento de conveniéncia/emergéncia em localizagdes estra-
tégicas de maior trafego (geralmente nas grandes cidades) de modo a
acomodar rapidamente necessidades imediatas de deslocamentos mais
longos ndo programados;

Carregamentos em longas distancias para assegurar e viabilizar as
viagens mais longas em todo o pais.

No futuro, com o aumento da capacidade das baterias, para permitir
acomodar de forma eficiente e razoavel (mantendo os tempos de carrega-
mento acuais), como forma de carregamento cada vez mais tradicional,
recorrendo em complementaridade aos pontos de carga lenta.

Identificadas as necessidades, a estratégia delineada para a imple-
mentacdo de uma infraestrutura de carga rapida de suporte a mobilidade
elétrica, contempla as seguintes fases:

Garantia da coeréncia e conexao interurbana e inter-regional;

Adequagao as necessidades de conveniéncia/emergéncia em fungao
dos fluxos rodoviarios registados;

Articulagdo com a rede de carregamento lento para acomodar aumen-
tos de capacidade das baterias.

Quarenta e nove dos novos pontos de carregamento a instalar sdo
pontos de carregamento rapido. A rede nacional contempla um total
de 1200 pontos de carregamento normal e 50 pontos de carregamento
rapido, estando a decorrer um processo de expansdo, reforgo e insta-
lacdo de pontos de carregamento de acordo com a metodologia acima
descrita. A expansdo em curso permitira que a rede de carregamento
sirva 8,5 milhdes de pessoas, correspondendo a cerca de 80 % de toda
a populagdo portuguesa, espalhados em 132 autarquias.

IV — Incentivos Financeiros e Fiscais

Por forma a apoiar os cidaddos e as empresas a ultrapassar o obstaculo
financeiro que representa a aquisi¢ao de veiculos elétricos t€ém vindo
a ser implementados diversos incentivos diretos a compra de veiculos
elétricos, desde a aprovagdo do decreto-lei 90/2014, de 11 de junho,
nomeadamente:

Isencdo da taxa de tributacdo autdnoma em sede de IRC na aquisi¢éo
de veiculos elétricos (Fiscalidade Verde);

Isengdo de IUC para Veiculos elétricos (Lei 22A/2007, de 29 de
junho);

Incentivo Fiscal ao abate de automoveis ligeiros em fim de vida, no
montante de € 4.500,00, em caso de aquisi¢do de um veiculo elétrico
novo, e no montante de € 3.250,00, em caso de aquisi¢do de um veiculo
hibrido plug-in (Fiscalidade Verde);

Beneficios Fiscais: Passam a ser majoraveis para efeitos de deter-
minagdo do lucro tributavel em sede de IRC e na categoria B de IRS
(com contabilidade organizada) os gastos suportados com a aquisi¢ao
de eletricidade para abastecimento de veiculos. Os gastos sdo conside-
rados em 130 % do seu montante. Este beneficio ¢ aplicavel a veiculos
de transporte publico de passageiros (com lotagdo igual ou superior a
22 passageiros), veiculos afetos ao transporte de taxi, e veiculos pesa-
dos de transporte de mercadorias (com peso bruto igual ou superior a
3,5 toneladas) (Fiscalidade Verde); e

Dedugdo do IVA da aquisicgdo, reparagdo, utilizagdo ou transforma-
¢do de viaturas de turismo elétricas ou hibridas plug-in (Fiscalidade
Verde).

No que respeita a incentivos financeiros, na mesma linha de agéo
importa destacar que, nos termos do Regulamento (UE) n.® 1316/2013
do Parlamento Europeu e do Conselho, o desenvolvimento de novas
tecnologias e de inovagao, sobretudo as relacionadas com a descar-
bonizacao dos transportes, ¢ elegivel para financiamento da Unido. O
referido regulamento permite igualmente a concessio de financiamento
suplementar a a¢des destinadas a explorar sinergias entre pelo menos
dois dos setores por ele abrangidos (a saber, transportes, energia e
telecomunicagdes).

Por sua vez, o Comité de Coordenacdo do Mecanismo Interligar
a Europa (MIE) presta assisténcia & Comissdo na coordenagdo dos
programas de trabalho, a fim de permitir a emissao de convites multis-
sectoriais para a apresentagdo de propostas e de tirar pleno partido das
possiveis sinergias entre esses sectores. O MIE contribuira, portanto,
para a criagdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos, nos
quais se inclui a eletricidade.

Por outro lado, o Programa-Quadro Horizonte 2020, criado pelo Re-
gulamento (UE) n.° 1291/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho,
proporciona igualmente apoio a investigacdo e a inovagao relativas aos
veiculos movidos a combustiveis alternativos e a infraestrutura associada,
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designadamente através do desafio social «Transportes inteligentes,
ecologicos e integrados».

Essa fonte especifica de financiamento devera também contribuir para
o desenvolvimento de uma infraestrutura para combustiveis alternativos
e ser plenamente considerada como uma oportunidade adicional para
assegurar um mercado de mobilidade sustentavel em toda a Unido.

V — Programas de Mobilidade Elétrica
na Administragdo Publica

Liderar Pelo Exemplo

Em maio de 2014 foi celebrado um protocolo entre a Associagido
Portuguesa do Veiculo Elétrico (APVE) e o Ministério do Ambiente,
Ordenamento do Territorio e Energia tendo em vista a operacionalizagdo
de um programa de mobilidade elétrica nos gabinetes do ministro e dos
trés secretarios de estado. O programa inclui 13 marcas de veiculos
diferentes, quase todas as que, em Portugal, comercializam veiculos
elétricos.

A cada um dos governantes ¢ disponibilizado um veiculo elétrico
para as deslocagdes, a que acresce um veiculo hibrido para deslocagdes
de maior distdncia. De dois em dois meses sdo alterados os veiculos
utilizados, o que permite alargar o leque de experiéncias. Os primeiros
resultados permitem confirmar poupangas significativas nos custos
variaveis, ou seja, o custo por km reduziu-se em cerca de 80 %. Este
programa ¢ monitorizado por uma comissdo que inclui representantes
da area do ambiente, da energia, das finangas e do sector da mobilidade
elétrica. Para além do trabalho de monitorizagdo e producéo de relato-
rios publicos, tem sido possivel criar uma nova cultura que perdurara
e servira de catalisador para o programa de mobilidade sustentavel na
Administragao Publica.

Mobilidade Elétrica na Frota da Administragao Publica

A mobilidade elétrica ¢ uma mudanga de paradigma que s6 se con-
seguira implementar de forma integralmente com a participagdo dos
cidaddos. Por essa razdo, a Administragdo Publica deve promover a
adogdo de boas praticas, demonstrando a sua viabilidade e motivando
a sociedade para a mudanga.

O parque de veiculos do Estado ¢ constituido por cerca de 27 mil
viaturas, sendo por isso uma das maiores frotas do pais. Este parque
possui, ainda, caracteristicas proprias, entre as quais se destaca uma
idade média elevada, com custos ambientais e econdmicos significati-
vos. Estes fatores favorecem a adogdo de um programa de renovagao
inteligente, orientado para a eficiéncia econémica e sustentabilidade
ambiental, designadamente, através da progressiva introdugéo de ve-
iculos elétricos.

Encontra-se assim em prepara¢do um Programa de Mobilidade Susten-
tavel para a Administragdo Publica 2015-2020 assente em trés grandes
eixos de atuagdo:

Gestao da Mobilidade: contempla um conjunto de iniciativas que
visam a eficiéncia na mobilidade associada a Administracao Publica,
nomeadamente a reducao das necessidades de deslocagdes e a escolha
do meio mais adequado;

Tecnologia: integra agdes relativas a tecnologia dos veiculos e reno-
vacao da frota, com destaque para a mobilidade elétrica;

Comportamentos: considera um conjunto de iniciativas que vi-
sam promover comportamentos sustentaveis, designadamente a eco-
-condugdo.

Prevé-se assim que sejam integrados no parque de veiculos do Estado,
até 2020, cerca de 1200 veiculos elétricos, substituindo igual nimero de
veiculos a combustiveis fosseis. Trata-se de um investimento estimado
em cerca de 30 milhdes de euros em mobilidade elétrica.

VI — Internacionalizacio da Indistria Portuguesa

O foco ¢ direcionado para a resolugdo de constrangimentos estrutu-
rais que tém impedido, nas ltimas décadas, um padrdo de crescimen-
to — financeira, social, econémica ¢ ambientalmente — sustentavel,
da economia portuguesa. Um novo ciclo de programagio comunitaria,
cujos fundos poderdo ser catalisadores da mudanga e da recuperagdo
nacional, crie novas oportunidades para agentes publicos e privados,
refor¢ando as condigdes de competitividade e sustentabilidade da eco-
nomia portuguesa.

Presentemente, a inddstria portuguesa posiciona-se em todos os princi-
pais eixos da cadeia de valor da mobilidade, da investigac@o a promogao
¢ internacionalizag¢@o, com casos de sucesso em diversas areas:

Concecao, desenvolvimento e implementagdo do modelo nacional de
mobilidade, e criagdo de uma rede cientifico-tecnoldgica de suporte.
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Definigdo da infraestrutura de carregamento, interface desta com os
utilizadores e os veiculos e integragdo entre o sistema de carregamento
¢ os sistemas de gestdo da rede elétrica. Design, desenvolvimento e
produgdo de solugdes de carregamento normal e rapido.

Desenvolvimento e gestdo da plataforma de gestao integrada de mo-
bilidade e energia que garante a gestdo da rede de mobilidade elétrica.

Concegdo e desenvolvimento de veiculo elétrico inteligente, em fase
de estudo e pré-industrializagao.

Instalagao, disponibiliza¢do, exploragdo e manutengdo de pontos de
carregamento integrados na rede de mobilidade elétrica.

Desenvolvimento e a execugdo de iniciativas estruturantes e de apoio
a internacionalizagdo da economia e das empresas portuguesas

Surge, portanto, a oportunidade de promover uma visdo integrada
e transversal das areas e sectores com potencial de crescimento, que
fomente a capacidade de ligar a investigagdo, o desenvolvimento e a
inovagao ao tecido produtivo, aos produtos, aos servigos e aos processos,
e ainda aos mecanismos de financiamento existentes, de modo a disso-
ciar o crescimento econémico da utilizagdo dos recursos, a promover
a eficiéncia energética e material, ¢ a identificar novas oportunidades

econdmicas.

Neste contexto, Portugal estd numa posicdo privilegiada e tem de
apostar nas suas vantagens competitivas, ambicionando posicionar-se
como lider desta nova tendéncia global centrada na Mobilidade Elétrica,
tirando partido dos recursos naturais, das infraestruturas e dos talentos
para competir e vencer a escala global.

ANEXO II

Localizagdao de Pontos de Carregamento
de Veiculos Elétricos

Pontos de Carregamento Rapido

A Namero

Municipio I\j(li/:ﬁs;ggg , de ]

ontos
Abrantes. . ............iiiiiia.. A23 ..., .. 2
AlcacerdoSal ....................... A2 ... 2
Alcochete . . ......................... Al2 ....... 2
Aljustrel . ... ... .. A2 ... 2
AVEITO. .. oo Cidade ..... 1
Barcelos................ ... ... ..., All ....... 2
Braga ......... ... ... ... .. . Cidade ... .. 1
CasCaiS . .ottt Cidade ..... 1
CeloricodaBeira .................... A25 ... .. 2
Coimbra.....................ouin. Cidade . .... 1
Estarreja.......... ... ... ... ... ... Al ........ 2
Estremoz ............... ... ... A6 ........ 2
Evora......... ... .. ... .. .. Cidade ..... 1
Funddo............................. A23 ....... 2
Lagos ..o A22 ... 2
Lisboa .............. ... .. ... ...... Cidade . .... 1
Loulé ..... ... . ... .. .. A22 ... .. 2
Loures ... Cidade ..... 1
Matosinhos. . .............. ., Cidade ..... 1
Mealhada . .......................... Al ... ..... 2
Palmela............................. A2 ... 2
Porto ......... ... ... Cidade . .... 1
Santarém ........................... Al ... ..., 2
TorresVedras .. ...................... A8 ... ..... 2
Trofa. . ... A3 ... 2
Valenga..............couiiininan.. Cidade ..... 1
VianadoCastelo ..................... Cidade ..... 1
Vila Nova de Famalicdo. ............... AT ... .. 2
VilaReal ........................... Cidade ..... 1

Pontos de Carregamento Normal

Numero
Municipio Via/Tipo de Localizagao de

Pontos
Albufeira ............... Avenida dos Descobrimen- 2

tos.

Abrantes................ Jardim da Republica. . . . . .. 2
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Numero
Municipio Via/Tipo de Localizagdo de
Pontos
Agueda................. Rua Doutor Adolfo Portela 2
Arganil ................. Avenida Irmaos Duarte . . . . 2
Aljezur . ................ Largo da Liberdade . . .. ... 2
Almeida ................ Avenida das Tilias, Vilar For- 2
moso.
Ansio ................. Praga do Municipio . ... ... 2
Alvaidzere .............. Travessa Colégio Vera Cruz 2
Baido .................. Praca Francisco Sa Carneiro 2
Barreiro ................ Avenida Alfredo da Silva. . . 2
Chaves ................. Terreiro da Cavalaria . . . . . . 2
Caminha................ Praga de Espanha. ........ 2
Elvas................... Praga da Republica. . . .. ... 2
Entroncamento........... Praga da Republica. . . .. ... 2
Esposende .............. Largo do Mercado . . ...... 2
Estremoz ............... Rossio Marqués de Pombal 2
FigueiradaFoz .......... Rua Republica . .......... 2
Funddo................. Rua dos Trés Lagares. . . . .. 2
Gondomar .............. Praga do Municipio . ... ... 2
Lagos.................. Avenida dos Descobrimen-| 2
tos.
Loulé .................. Avenida da Marina. . ... ... 2
Maia................... Avenida Visconde Barreiros 2
Mirandela. .............. Largo Cardal ............ 2
Matosinhos. . ............ RualdeMaio.......... 2
Odemira................ Rua Anténio Mantas (Vila| 2
Nova de Milfontes).
Oeiras. ................. Largo Marqués Pombal . . . . 2
Olhdo .................. Avenida 5 de Outubro . . ... 2
Ourique ................ Avenida 25 de Abril . ... ... 2
Palmela................. Ruado Castelo........... 2
PesodaRégua ........... Avenidade Ovar.......... 2
Porto................... Parque da Cidade . . . ... ... 2
Porto................... Praga da Corujeira Nascente 2
Porto................... Praga Francisco Sa Carneiro 2
Porto................... Parque Alameda Ega de Quei- | 2
10s.
Porto................... Rua do Passeio Alegre . . . . . 2
Porto................... Rua Henrique Sousa Reis. . . 2
Porto................... Praga da Republica. . . ... .. 2
Porto................... Rua do Campo Alegre . .. .. 2
Porto................... Rua Aleixo da Mota. ... ... 2
Porto................... Parque de Estacionamento| 2
Municipal da Trindade.
Porto................... Parque de Estacionamento 2
Municipal da Alfandega.
Pontede Sor............. Avenida da Liberdade . . ... 2
Pontede Lima ........... Avenida Anténio Feijo. . . .. 2
Portimdo................ Avenida Tomas Cabreira . . . 2
Povoa de Varzim ......... Pracado Almada ......... 2
Sdo Bras de Alportel . .. ... Rua Doutor Victorino J. Ro- 2
drigues Passos Pinto.
Seia............ ... Praca da Republica. . ... ... 2
Sobral de Monte Agrago Praga Doutor Eugénio Dias 2
Sines. .............. .. Rua Jodo de Deus. ........ 2
Sertd................... Praga Republica.......... 2
Santo Tirso.............. Praca 25 de Abril ......... 2
Seixal .................. Largo do Mercado . ....... 2
Torre de Moncorvo. . ... ... Rua Tomas Ribeiro. . . ... .. 2
Trofa................... Rua do Poeta Cesario Verde 2
(Interface).
Tavira.................. Rua Doutor Marcelino| 2
Franco.
ViladoConde ........... Avenida Doutor Jodo Cana-| 2
varro.
Valenga................. Avenida da Juventude . . ... 2
Valongo ................ Rua Emidio Navarro .. . ... 2
Vila Nova da Barquinha. ... |RuaD.Mariall .......... 2
Vendas Novas. ........... Rua dos Bombeiros Volun- 2
tarios.
Vila Nova de Famalico. ... |Rua Adriano Pinto Basto . . . 2
Vila Real de Santo Anténio |Rua Antonio Vicente Cam- 2
pinas.
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